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Redaktora Babilo 

Vi trovos ĉi tiun numeron interesa. Ebie ne pro 
la enhavo - kvankam rnl komprenebte tion 
csperas - sed aJmenaŭ pro tlo, ko ĝi onhavas 
malpli da paĝoj ol kutimo. Mi estis je redoktofmo 
en la stranga sltuacio. ke mankas materialo. 
Kompreneble mi povus riproĉi pro tio nur min 
mem, ĉar mi devus esri antaŭvidanta tiun situa- 
cion. 

Nu. vi devas kontentiĝl, kaj tio estu sprono al 
multaj, ke ĉlu el ni devu streĉi niajn ccrbon kaj 
laborforton por krei, verki, traduki ktp en Esper- 
anto. Ĉar, kiel ni jam plurfoje emfazis, nun estas 
tempo vaste apliki nian lingvon. Per !a fakta 
rekono do nia lingvo faro do UIC nia gravega 
tasko estas pruvi, ke la lirvgvo taŭgas, kaj taŭ 
gas no nur por lo dolikato (sod nocosoga) 
laboro do nlaj tormlnologoj, sed taŭgas ankaŭ 
por la praktlka uzo. 

Rigardu atente la liston de fakprelegoj k s en 
paĝo 41. Ĝi estas daŭrigo de la pasintjara listo 
(ankaŭ on IF n-ro 3), koj ontuto do ĝis nun 
ostas listlgitaj 56 prelcgoj (inkl kclkaj nociiingvoj 
tradukoj cl la Esporanto-originalo). Komparu 
ankaŭ kun la 7paĝa listo de “fakaj prelegoj kaj 
ekskursoj - en la kajero 'Hislorio de IFEF 1909- 
1984*. 

Oo, tamen la rezulto estas Irnpona. 

Red. 


Fervoja Esperantisto 

"Bulteno* de GEFA ne plu ekzistas. Tio tamen 
ne estas malĝoja informo, ĉar GEFA pluo oldo- 
nas slan informllon, nun sub la nomo 'Forvoja 
Esperantisto'. 

Tiu nomo ne kongruas kun la tendenco eldoni 
apud la Iniernacia Fervojisto* tandajn fervofistojn 
(Itala Fervojisto, Norvega Fervojisto ktp). sed 
montriĝis ko la gormana oldonanto, kiu voro no 
ostas GEFA, sod BSW, no volls la nomon 
Gormana Forvojlsto, ĉar - komproneblo gor- 
manlingve - tio estas ekzakte la nomo de 
sindikata organo. 

Tiajn batetojn de la sorto ni kompreneble devas 
oltoni, kaj grovas okstor ĉia dubo la onhavo ptl 
ol la nomo. 

Gratulon al GEFA pro la modemigo. 

IFEF 


Preseja misfaro 

IF n-ro 1994.2 estis trafita de preseja misfaro. 
Al kelkaj ekzempleroj mankis la paĝoj 21-22 + 
27-28 kaj dum la ekspedo ni bedaŭrinde ne 
rimarkis tion. So vi ricevis tian nekomplotan 
okzomploron, potu komptotan ĉo via landn 
asocio aŭ ĉe la redaktejo do IF. 

Pardonpeton de la redaktoro! 


Frontpago: Grandrapsda hlspana (AVE) en bontenojo (vidu artikolon) 

Enhavo: 
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35 Fakpreiega agado . 41 
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46a Kongreso de Internacla Fervojista 
Esperanto-Federacio (IFEF) 



I3a 20a de rrajo 1994 
KREMS a d Donau. Austrio 

Adroso: 46a IFEF-kongroso, Postfach 194, 

A-3101 ST.POLTEN. Aŭstrio 

8ankkonto: Bank Austria, Filiale Tulln, 

kto n-ro 467 567 400 BLZ: 20151 


PoSlkonto: PSK A-1018 Wien, 

kto n-ro 92.017.630 BLZ: 60000 


Modernaj fervojoj - Komuna Eŭropo 

Nova) Impulsoj - ESPERANTO 


dekstra (- suda) bordo ĝls la unua ce!o, urbo 
Melk, kie estos tempo ĝis 14h30 viziti la urbon 
kaj la eksteron de fama abatejo. 


Sub tlu dovizo okazas la 4Ga Kongroso do IFEF. 
Kvar landoj ostas survoje al aJlĝp al la Eŭropa 
Unio. kaj inter ili estas Aŭstrio, nia gastiglando. 
La unuan fojon okazas internacia kongreso en 
tiu parto de Aŭstrio, Malsupra Aŭstrio, liglando 
kun riĉa historio kaj famkonata vino. 

La duontaga okskurso lundo kondukos nin tra la 
bela danuba regiono, nomata WACHAU 
[vahaŭj. Tuj post la starto - precize je 13a h - 



Loŭlonge do la maldokstra (= do norda) bordo 
dc Danubo ĝis Dŭrnstoin, on kios burgo 'Kuon- 
nngcrburg' - nun ruino - la angla r6ĝo Rikardo 
Leonkoro sidis kiel kaptito en 1192-93. ĉarma 
urbo kun stratetoj kaj allogaj vinejoj. Je la 17a 
reen al Krems por prcpari sin por !a internacia 
ba!o en kastelo Grafenegg, kle dancis ankaŭ la 
fama 'Viona Kongrcso' 1814-1815. Povas 
tamon okazi, ko nia kongroso dancos en alia 
salono! 


FERVOJA KORESPONDA SERVO 

S~ro Germano GIMELLI, Vla Creti 61, 
1-40128 BĜLĜĜNA, Italio. 

Se vj (leziras utiligi la servon, bonvolu 
indiki vlajn nomon, aĝon, adreson, en kluj 
londoj vl deziras koro3pondant(ln)on, kaj 
pri kla) temoj ktp. 

Aldonu se eble intemacian respondkupo- 
non.^Se tlo ne eblas, aldonu poŝtmarkojn 
vendeblajn en ItaJio. 


GEFA-pliaĝuloj renkontiĝis 

Ankau on 1994 Gormana Esporanta Forvojisla 
AsoCiO (GEFA) invitis siajn pliaĝuJojn al unutaga 
rcnkonllĝo. Kunvenejo dum la 21 a de aprilo estis la 
kantino en la staddoma Kasscl. GEFA-prezidanto 
Giessner bonvenigis pli ol 30 pliaĝulojn kun siaj 
familianoj. Li memorigis. ke tiu tradicio ekzistas jam 
Co 20 jaroj. ŝcrcajn poemojn sokvts diaprologo pri la 
ĉirknŭa pojznĝo. Post komunn lagmanĝo Invltis 
sunbrilo kaj printempa varmeoo al agrobla promena- 
do. La pariopronantoj figardis kun intcrcso la nov- 

konstruitan komercan kvartalon. historiajn palacojn 
kaj parkon. Kafeklaĉo finis tro frue la betajn horojn. 
por kiuj oni dankis koro ĉo la adiaŭo. 

W.Bamickol (D) 
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Rulanta muzeo 

Kvazaŭ muzco cstas !a mainova ĉefstac:tfomo 
cle Novjorko. Grnnda Contra Stacio ĝi nomiĝas. 
oevonas do 1913 kai estas konalruita kvazaŭ 
baziliko, solena ĈQfprcĝc;o por la fcrvojo. kiu 
tiam estis la pulsado de la usona socio. 

Sed !a preĝeja muziko estas ĵazo kaj simile per 
saksofono. La oĥo aŭdiĝas intor la marmoraj 
muroj do la no porfokto bontonita pompa kon 
struajo. La tonoj estas ĉie kaj nemo. kvozoŭ 
sonoj dc la pasinto. 

Ĵazo kaj trajno apartenas unu al la a!ia. La 
trakoj ebligis la popolmigradan okcidcnton. 



Hodiaŭ jazo estas folkloro, fervojo pasinto, sed 
'Cranda Centro' estas monumento por ambaŭ 
kun siai piafonaj stukajoj, flugilradoj, ornamajoj 
kaj naciecaj agloj. lam ĝi estis la plej granda 
stacio de la mondo. Hodiaŭ veturas nur lokaj 
trajnoj. sed multaj homoj \nzitas ĝin, ĉar ĝi estas 
ja historia juvolo on socio, kies historio komen- 
ciĝls antaŭ 200 jaroj. 

Tamon ckzistos on Usono longdlstancaj trajnoj 
por pasaĝera transpono. La socioto AMTRAK 
veturigas ilin kaj promesas en reklamoj kaj 
anoncoj eminentajn travrvajojn, sed spite al 
arĝente bhlantaj trajnoj kun rapidostrioj en la 
naciaj koloroj ruĝa, blanka kaj blua, la rczulto ne 
Irnponns. La usonaj trajnoj voturas malpll rapldo 
ol la eŭropaj - fakte samo rapldo klel antaŭ 100 
jaroj kaj rilatc aJ maJfruiĝoj Amtrak sukcesis 
en 1991 atingi la rekordon, ke 59% do la trajnoj 
no maJfruis! 

La usonaj fervojoj povus esti utillgataj por turis- 
mo. Ruionto hojmo kun clvido al Granda Kan- 
jono kaj rivero Kolorado, al la Prorlo, kiu nun 
ostas maizaj kampoj, kaj aJ la serio de staci- 
domoj de la antaŭa jarcento, ĉiu konstruita en 
propra stilo, unika kompare al la nuna moder- 
nisma unueco. 

Antnŭ 100 jnroj dnna roportoro trojnvoturis do 
Novjorko al Ĉikago, unuaklase jos, sod tamen: 
'Unu vagono cstas sidĉambro kun vitra plafono, 
glacovandoj. sofoj kaj remburitaj seĝoj. La aJia 
estas eĉ pli eleganta manĝejo, kie negraj ser- 
vistoj doĵoras. La tria ostas dormojo, kiu por sia 
diskreta cloganteco fakto estas la ploj vidinda 
parto do la rulanta hoteio.' Ll daŭrlgas sion 
priskribon dc la tapiŝoj, mebloj, lampoj, kurtenoj 
ktp, kaj li finas: 'En la Jasta parto de la trajno 
estas biblioteko kun ilustritaj magazinoj ka] 
porfumanta salono kun la plej disvastiĝintaj 
gazetoj. Fine barbista salono. banejo kaj tole- 
grafo oficojo, klo sokrotario informa3 la oktualajn 
borsajn novaĵojn kaj skhbas lotorojn ka) tole- 
gramojn. ‘Antaŭ ccnt jaroj! 

(Kompilita de artikolo en la danlingva koopera 
organo Samvirke). 
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Jan Kuŝnir 

Ĝi povus aparteni al la plej belaj 

(Pri unu ncflnkonstruita fervojo) 

Kiam en la tcmpo <Je la dua monomilito om 
forprenis slovakan apudliman tentorion kaj kun 
ĝi ankaŭ la fervojan nodon Pleŝivec. devis la 
tiama slovaka ŝtato solvi la situacion kaj rapide 
konstrui novan unutrakan linion SlavoSovco- 
Rovŭca-Tisovec. Nur tlamanicrc om povls 
cstonto cortigi transporton dc la bozonata] 
substratoj el la oricntc parto de Slovaka Erc- 
montaro al feruzino Podbrezova. 

Pilgrimi sur tiu ĉi ncfinkonstruita linio estas por 
ŝatantoj de fervoja historio vcra traviva)o. No 
tomos nur pri ĝia tro Interosn tracoado kun 
multaj Kuraĝaj konstrua]oj, sed ankau prl vojo 
tra belega montara rcgiono. Se oni povas ofori 
tiuccle du plenajn tagojn, oni povas vidi praktike 
ĉion. 

Rilato la fakton, ko estas partoj, kicn konstruan- 
toj do la llnio antaŭ la ĉoso do la konstruloboroj 
tuto no olvonis, kaj la naturo en tiuj partoj rostis 
preskaŭ nodifcktita. mi konsilas por sukcesa 
trairo de la tuta tinio sen senbezona erariro 
elekti jenan marŝadvarianton: 

Post alveturo per konvona matcna trajno al 
forvojstacio Tisovec ni ekiru ol forvctura stacia 
trakforkaro dirokto al Josonske. Apud la maŝin- 
ccntro, kie ni povas spekti ankaŭ rr.otorvagonojn 
de tipo M 240,0 (iuj havas ankorau elektromag- 
netan relbremson) ni dcflankiĝas kaj laŭiras laŭ 
branĉtrako ĝls ka)kŝtona minojo. Apud branĉtra- 
ka trokaro altiĝas la rolvojo taluso por nova 
for\'oja linio. Supro situas Irvojoto, pcr klu ni 
baldaŭ alvenas al la unuaj pontpiliroj. Iranto plu 
tra deklivo de la monto ni devas zorge sekvi la 
vojon por ne deflankiĝi. Post trairo de la ĉefa 
ŝoseo ni aliros per arbarvojo al la per arbustaro 
maskita malaltaapogmuro. Daŭngante dckstra- 
flanko ni supreniras modoran monteton kaj post 
kelkoj dokmctroj ni trovas en granda kratero 
kaŝitan portalon de la tunelo Tisovccky, nun- 
tempe parte plenigita per akvo. 

Post trarigardo de tiu ĉi parto de la tunelo ni 
povas daŭrigi uzanto la proksime gvidaritan 
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TiiovockV porto 9upcrakvlQltA 

ŝoseon direkte al Murah ĝis arbarvojo sur la 
ma ? dekstra flanko, pere de kiu ni aJvenos al 
nordorienta ponalo de la tunelo Tisovecky. 
Ankaŭ tiu ĉi portalo estas nuntempo ptonigita 



? Ankaŭ la nordcrienta porUilo do la tuneto TisovecV/ 
cvtau ptnnigita c* jlVvo 
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Post trarigardo de la portalo ni revenas laŭ 
arbarvojo al la ŝoseo, de kiu ni alvenis. Daŭrig- 
ante pluen sur la konstruita rclvoja taluso, post 
kelkaj mlnutoj nl alvenas al In loko, kio staras 
porfckto konatruita viadukto, Ĝia tnsko ostis 
ebligi al la fervojo superiri samtempe arbarvojon 
kaj apudan rivoreton. Post la viadukto ni trovas 
larĝigitan trakbazon signifanta, ke tie ĉi povus 
situi stacio aŭ preterpasejo. 



Ĝar plua irado sur la donso por orbustoj surkre 
skita taluso no ostas ailoga kaj post unu kiio 
metro la taluso praktike finiĝas, estas pli kon- 
vena revcni de la viadukto al la apude iranta 
Ŝoseo kaj pere de ĝi alveni al Muranska Lehota, 
de kie la konstruaĵo daŭras. Oni povas uzi 
ankaŭ buson. 

Alvonanto vllaĝon Mufartsko, trovu unue la 
vilaĝan toinbejon. En negranda di3tanco diroktc 
al monto Kamenna (718) m) denove komen- 
dĝas relvoja taluso de la konstruata linio, direk- 
te al fervoja stacio Revŭca. Tiu ĉi parto el 
Muranska Lehota al RevOca estas multege p!i 
malobona ol la antaŭa pario kaj kvankam ĉi tlo 
cstas nonlu tunolo, trovlĝas tlo multaj artofantaj 
konstruaĵoj. La linio ja tie dcvas tralri sorion da 
profundaj valoj kun multaj vojoj kaj riveretoj. La 
plej malfacila parto de la konstruata linio tro- 
viĝas tie ĉi, en la ĉirkaŭajo de Muranska Dlha 
Lŭka. En profundaj valoj onl dovis konstrui 
multajn altajn pontpiliorojn. La llniokorpo itincras 
on rokta dirokto aŭ nur kun ctradiusaj kurboj. 6l 
estas bone trairebla kaj oni uzas ĝin nuntempe 
kiel arbaran vojon. Oni povas diri, ke tcmas 
probable pri la plej multekosta arbarvojo en la 
mondo. Pri t«o atestas multaj konstruitaj abut- 
mentoj, apogmuroj. ŝtonaj kulvertoj kaj akvode- 


fluigaj kanaloj. En valentranĉoj estis konstruitaj 
ankaŭ multaj lignaj supertrakaj pasejoj. luj dum 
la jardekoj difektiĝis kaj enabismiĝis. Iliaj restaj- 
oj ĝis nun putras sur la doklivoj, kaj iom post 
iom surkroskos sur lll vogotajaro, 

Atentemaj okuloj certe vidos ankaŭ angulŝto- 
nojn ĈSD, markantaj la limojn de la fervojo. Ju 
pli proksime al fervoja stacio Revŭca, des pli 
facila estas la vojo. Estas jam neniuj pontoj, nur 
ŝtonkulvertoj sub la altaj talusoj. 



3. £n la urtx> RuW»cn ĉiu) pontoj tuivAft lipan bnluslraOon 



nnKAu itatAn poniXonstruA]on 
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En la urbo Rcvŭca ĉiuj pontoj havas tipan 
balustradon, kaj unu ŝosea subtraka pasejo jam 
havas metitan anKaŭ ŝtalan f>ontkonstruaĵon. 
Ankaŭ antaŭ la fervoja stacio Revŭca neflnlla 
jinlo itinoras sgr pli granŭvH arkpforma ferbetona 
ponto supor rivoroto Murŭrt, ka; post ĝl jam 
sckvas la enveluro al la stacio. Ŝosea supertra- 
ka pasejo sur a’ia stacia trakforka r o montras, ke 
jam dum la konstruado de la ŝosco oni solvis la 
pasojon kiel dutrakan por trakoj de la ambaŭ tie 
ĉi kunkurantaj linioj. La forvoja stado cn la urbo 
Rcvŭca. kun siaj nun 13.000 ontoĝantoj, tiol 
povis fariĝi fervojkrucaĵo. de kie la pasaĝeroj 
povus vojaĝi al Tisoves, Muran. Slavoŝovce kaj 
Plesivec. Sume la unua parto de !a nefinkon- 
strnita linio Tisovec-ĥevŭca-Slavoŝovce laŭ 
aera linio ostas 16 km longa. 

Ankaŭ lo duo parlo do la tiam konstruata llnio 
Revŭca-Slavoŝovce estas intoresa. Ni konsilas 
komenci la pilgrimon en Slavoŝovce, ĉar daŭri- 
gon de la linio post la fervoja stado en Revŭca 
oni serĉus vane. Post eltrajniĝo en Slovoŝovco 
onl povas iri en direkto de la granda moldoks- 
tren dircktiĝanta kurbo al branĉtrako, gvidantn 
on dirokto al haltojo Slovoŝovco obcc. La cello- 
kon onl trovas facile laŭ modorna aJta kamontu- 
bo. la plej alta konstruajo en la civito. Sur 
apuda brar.ĉtrako oni povas vidi ankaŭ la torson 
de malfunkcianta rurnana motorlokomotivo. 
Kolkajn dokmotrojn postc om trovas sur la 
dokllvo ponton, kie traceado do la Imio rovonos 
aJ clvito Slavoŝovce, sed en pli alta nlvelo 
supcrmara, por daŭrigi de tio ĉi per granda, 
dekstron direktiĝanta kurbo renkonte al montara 
masivo, venkita per plua longa tune:o. Nordori- 
enta portalo de la tunelo Slovoŝovsky neek- 
zistos. La enveturejo de la tuneto ostas su- 
porŝutita, kaj oni povas onveni ĝm por malgran- 
da aperluro proksime dc la ligna banlo. Oni 
dovas kunproni clektran poŝlampeton, se oni 
deziras parte trairi la tunelon ĝis loko kun akvo- 
tavolo. 

Ĉar onl ne povas tralrl la tutan tunolon, onl 
dovas rovcnl, kaj pcr arbarvojo intcr la monto) 
Ostry vrch kaj Homĉlka (745 m) oni tra valo 
povas alvem ĝis la rando de la arbaro sur la 
dekstra fianko de !a va!o, kie oni trovas la r ĝan 
asfaltitan strion. En tiu ĉi loko ni denove staras 
sur fcmoja korpo. Oo tic ni povas vidi apud la 


vojo kreskaĵ kovritan rokan entranĉon, el kiu 
fiuas akvo. Fine de la roka entranĉo situas 
kradofcrmita portalo de la dua flanko de la 
tunolo Slavoŝovsky. La tunclo troviĝas senpero 
upud lo vojo. Antaŭ la tunolo troviĝas plialtigito 
tcramaso, praktike digo, malobliganta forfluon 
de la akvo ol la tunelo. 



6. Fmo <Jo 1« foktt cnt/*into ost»» kfttdofomvta porlnk) do 


l.i duo flttnko <fo Ui tunclo SlAvOdovftky 

De la tunelportalo itineras la nefmkonstruita 
fervojo super vilaĝeto Kopraŝ sur larĝa kaj alta 
relvoja taluso, kies larĝo supozigas, ke oni tle 
planis konstrui preterpasejon aŭ malgrandan 
siacion. Post KoprAŝ la vojo Itinoras tra roka 
montfcndcgo, kiun onl dcvas ĉlrkaŭiri, ĉar ponto 
transen nemann estis konstruita. Post ĉirkaŭiro 
laŭ la ĉirkaŭiranta kampovojo ni revenas al la 
ĝusta direkto kaj en arbartranĉo ni trovas bone 
maskitan pluan fervojan tunelon. Ambaŭ ĝiaj 
portaloj estas konstruita) el kvalita blanka ŝton- 
a/o. La tunelo estas dek metrojn de la portalo, 
formita por muro; nur supro troviĝas vontum- 
fenestro. Temas pri la sola tunelo, bone senak- 

vigita kaj facile tralrebla cn sia tuta Iongo. De la 
alia flanko la tunelo estas ankaŭ murfermita, 
sed tra pordego oni povas eniri ĝin. Tut ĉi tunelo 
estis dum jaroj uzata por ontroprcno Zelinina 
kio) fruktodoponojo. ĉar ono ostas konstanta 
temperaturo, eĉ dum varmega somero nesu- 
peranta 7’C. La stato d9 la tunolo ostas tiom 
perfekta, kvazaŭ oni jam morgaŭ dezirus sterni 
tio trakon. 

Prokclmumo 200 mctrojn do la tunelo antaŭ- 
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civito f/agnezitovce troviĝas potenca ferbetona 
vladukio. Kiel oni povas vidi. la pontokonstrualo 
bone agordas kun laĉirkaŭa pejzaĝo. Ankaŭ tiu 
ĉi ponto, evldento In ploj alta sur la tuta Imlo el 
Tl 30 vcc al SlovoSovce. estas on tro bona tckm 
ka stato. Trairante la viaduktpn ni vidas la 
nuntempan staton de la ponto. Gi estas surkre 
skita per arbustaro kaj herbo. tamen aJiflanke ĝi 
estas, same kiel la tunelo antaŭ ĝi, sen iuj ajn 
difektoj.Ĝia konstruo evidente estis pienumita 
precize kaj sendifokto. 



6. Prokstfnumo 200 mctroin ĉ* tn lun«(o ontaO 
Magnczitovcc trovHJas potencn ferbelona viadukto 



7. La foto dc la viaduklo tMefcte ai la nevidette tunaiD 


montras la nuntcmpan staton de la ponto 

Post la viadukto ni baldaŭ trovas trafositan pro- 
fundan entranĉon koj post kelkaj centmetroj la 
linio finiĝas. Pli rnulte la konstrunntoj no suk 
cosls konstrui. La dua mondmilito fin ĝis. La 
hungaroj redonts la senrajte okupitajn teritoriojn 
de la suda Slovakujo, mkluzive de la fervoja 
nodo Pleŝivec. La nova fcrvoja direkcio ĈSO 
jam ne bezonis finkonstrui la linion. Oni iom post 
iom forgosis ĝin kaj pro la fakto. ke ĝi estis 


konstruata dum la tielnomata Slovaka ŝtato. la 
finkonstruado ne interesis la novan politikan 
gvidaniaron. La stato de la multaj konstruaĵoj 
ka) de la du ploj longaj tuncloj pruvas. ke oni eĉ 
launorrne no bontonls la konstruaĵojn. Muitc pli 
facila ja estis install kradon en la portalo de la 
tunelo S'avoŝovsky, ke neniu dronu en ĝi ol fosi 
drensulkon. 

Laŭ Interparoloj kun lokaj civitanoj oni konklu- 
das, ko la ĉl tlo loĝantaj homoj nostalgle reme- 
moras la konstruadon do \\u ĉi Hnlo, Mgitaj ne 
nur bedaŭras, ke la llnio ne estis finkonstruita, 
sed ĝis nun esperas,. ke oni iam finkonstruos 
ĝin. Kiel oni oiris, la plej multaj konstrulaboroj 
estis plenumitaj praktike per nudaj homaj manoj, 
muitaj nunaj konstrumaŝinoj tlom ankoraŭ ne 
ekziftis. La konstrulaboroj corto kostls multajn 
mllionojn da kronoj, kaj ilia reallgo en la malo- 
bena tereno de la vulkandevena montaro ne 
estis facila. La konstruprojektoj estis komisiitaj aJ 
privataj firmaoj kaj kiel eĉ nuntempe oni vidas, 
ĉiuj konstruaĵoj estis tio ĉi transdonitaj en la plej 
alta kvalito. 

Ĉu om iam fmkonstruos ĉi tiun nefinkonstruitan 
fervojan linion? 

Esperantigis Jindfich Tomisek 


Fotoj: Jan Kuŝnir 



Klo gravas al loganto dc IF? 


Zorge legi, juĝi ĉu Interesa al kolegoj, se jes 
montri kaj klarigi resume la enhavon, varbi 
ŝir\/1in. Se neinteresa enhavo: pripensi, ĉu 
mankas ĝuste vla kontribuaĵo! 
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Fakprelega aktivado de IFEF-anoj 

Aldone mi prezentas al vi daŭrigon de faKprelo- 
ga lislo, kios unua pano aporis en IF 3/93. 

La plej grandan parton dc la prezentitaj titoJoj mi 
kolektis dank* al afableco de s-ino E.Kruse, s- 
ro G.Gimelli kaj inĝ Tschom. Al ĉiuj mi smcere 
dankas. 

35. Raporto pn meliinstruado ĉo la Danaj ŝtataj 

Forvo|Qj t 

E. Soronscn. Ch.V.Jensen, 

1954. 

36. Enkonduko de Ja elektra kaj dizela trakcio 
en la Bulgaraj Ŝtataj Fcr\'Ojoj (BDZ) 

Dr.lng.E.Petrov, Ing.S.Simoonov, 
Iruj.V.Volickov, 

1968, FP - 20a IFEF-kongroso Varna. 

37. La vagonkonstruado en Popola Respubliko 
Bulgario, kelkaj novaj ŝarĝvagonoj kaj ilia 
elprovo. 

Ing.K.Ermenkov. Ing.J.Dimitrov, 

1968, FP 20a IFEF-kongreso. Varna. 

38. Schnellvorkehr. 

A.DIondcaux, 

1969, FP - 21 a IFEF-kongreso Avig- 
non. 

39. La rclnivelaj transtrakaj pasejOj de la Italaj 
Privat-Fervojoj. 

Prof.lng. B.Lattanzi di Montorubiaglio, 

1970, FP - 22« IFEF-kongroso Rlminl. 

40. Trafikaj problemoj en 1« venonia jordoko. 

F. W.Young, 

1971, FP - 56a UK Loncfon, fer\'Ojista 
kontaktkunveno. 

41. Ŭber das Sy$tem der Solbstver.valtung bei 
don Jugoslawischon Eisenbahn. 

E. Kruse, 

1971, 23a IFEF-kongreso Maribor. 

42. Klerigado ĉe fcrvojaj administracioj. 

F. Lautenbach, 

1971, 23a IFEF-kongreso Maribor. 

43. La firmamonto supcr Lucerno. la norda 
poluso kaj super la ekvatoro. 

Prof.Dr. L.Fischor, 

1972, 24a IFEF-kongrcso Lugano. 

44. Der Sternenhimmel ŭber Luzern, ŭber 
Nordpol und ŭber dem Aequator. 

Prof.Dr. L.Fischer, 

1972, 24a IFEF-kongreso Lugano. 


45. Dic Gotthardbahn im Aufbau und Ausbau. 

A.Eggermann, 

1972, FP - 24a IFEF-kongreso Luga- 
no. 

46. iFCr, ĝio ovoluo, lobormctodoj kaj atlngoj, 

E.Kruse. 

1972, Grcsillon. 

47. La agadoj de fervojistoj en la mondo - laŭ 
idea kaj praktika flanko. 

E. Kruso, 

1973, Japanujo. 

48. Eŭropa fervoja polltiko on la Komuno Mor- 
kato. 

Dr. W.Bormann, 

1973. 25a IFEF-kongre$o Aarhus 

49. Ekonomicco de transporto de varoj en 
konteneroj. 

Dlpl.ckon. G.Srcdlĉ, 

1973, UK Boogrod forvojista kunvono. 

50. Fcrvojista kunveno dum la 59a UK en 
Hamburg la 30an de julio 1974. 

J.Giessner, 

1974, UK Hamburg fervojista kunvcno. 

51. Auto Durchschleuseverkehr durch den 
Tauerntunnol. 

Dlpl.lng. F.Tschom, 

1975, FP - 27a IFEF-kongreso Villach. 

52. Wagendisposition und Laufŭberwachung mit 
EDV bei den Britischen Eisenbahn. 

F. W.Young, (traduko el Esperanto 

G. Ritterspach), 

1977, FP - 29a IFEF-kongroso 
Swanwick. 

53. Stato kaj porspektivo do disvolvo de la 

fervoja transporto en P.R.BuIgario. 

Ing. R.Sinigerov, 

1984, FP - 36a IFEF-kongreso Slan- 
ĉov Brjag. 

54. La ovoiuo do la trafiko koj ĝia potucio. 

Prof. Ch.Marlnov. 

1984, 36a IFEF-kongreso Slanĉev 

Brjag.. 

55. La fakterminara laboro en IFEF. 

D.Hartig, 

1992, FP - 44n IFEF-kongroso Mŭn- 
stor. 

56. Ek al granda rapido "ETR 500*. 

Dr. S. Boschin, 

1993. FP - 45a IFEF-kongreso Cema. 

Inĝ L.Kovar, Ĉeĥa Respubliko 
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Ekonomia sukceso pri grandrapidaj trajnoj en Hispanio 


SkoptikuloJ kaj posimistoj hodlaŭ dovas pravigi 
la optimlstojn pri tio. ke estis bona Idoo la in» 
vosto do sumo egala aJ p!i ol 6 miliardoj da 
germanaj markoj por la 471 km longa grandra- 
pida linio inter Madrido kaj Sevilo (E) lige al la 
malfermo do la mondekspozicio 'EXPO 92' en 
Sevilo en 1992. Ne nur pozitiva al la du grand- 
urbo). sod samo al noovoluintoj partoj laŭlongo 
dc la linlo. 

Tio estas la plej bona. kio okazis al la areo 
'Ciudad Real' depost Donkiĥoto, eldiras tre 
kontenta komerca direktoro s-ro Enrique Fer- 
nandez, AVE (Alto Velocidad Espana - Granda 
rapldo Hisponlo). Kaj la bono ostos forto ovoluo 
de la metla y!yo kaj de la pasaĝera traflko ai kaj 
de la areo. kiu antaŭe estis relative izolita inter 
Madrido kaj Sevilo. 

Je la fino de la unua kaikuljaro, kiu finiĝis meze 
do 1993. RENFE (la hispanoj forvojoj) kaj AVE, 
kiu ostas okonomlo momstara socioto sub 
RENFE, povis konstati, ko 1,3 milionoj da 
pasaĝeroj kreis netan ekspluatrezulton je sumo 
egala al 25 milionoj da germanaj markoj. La 
ce!o por la venonta kalkuljaro estas 3.1 milionoj 
da pasaĝeroj kaj duobligo de la neta rezulto. 

Grandn rnpldo cn pluroj nlveloj 
Ne nur la 270 km/h kaj la novaj trajnoj, kiuj 
estas konstruitaj laŭ la franca TGV-mode!o fare 
de GEC Alsthom, praviĝas nomumi AVEn 
grandrapida projekto. Ankaŭ la politlka decido, 
la konstrulaboro kaj la enkonduko de avancita 
kontrola kaj sokura toknologio sur la linio okazis 
on rimarkinda mallonga tempo. 

Komence de la I980oj oni lanĉis la ideon, en 
1989 oni donis la finan Verdan lumon*. kaj en 
aprilo 1992 oni estis preta, ĝustatempe por la 
'EXPO 92'. La intereso de la pasaĝeroj estis 
tiom granda, ke ne estis sufiĉo la rulanta ma- 
torialo, kaj eĉ hodlaŭ dum lo somajnflnoj kolk- 
foje mankas lokoj. Gisptue la linlon ekspluatas 
ĉiutage ses ambaŭdirektaj AVE-trajnoj. du 
Ta’go 200-trajnoj (kiuj esras interŝanĝeblaj 
inter hispana kaj 'eŭropa' traklarĝoj), kaj du 
longdistancaj trojnoj. 


Novaj cblccoj 

Lo sukccso mtcr Modrido koj Sevllo |am starligis 
novajn konkretajn planojn. Jam onl komencls 
eksproprietigi teron inter Madrido kaj Barcelono, 
tiel ke - se ĉio iros laŭplane - la linio de Madri- 
do aJ Francio estos preta en jaro 2002 - dek 
jarojn post la unua llnio. 

En la AVE-trajno ostas 3 klasoj: turisma, ’ko- 
merca*. kaj luksa 'kluba'. Vidoo, tolefono, son- 
pagaj gazetoj, restoracio, bufedo kaj servado de 
manĝaĵo kaj trinkajoj apartenas al la biletprezo 
de la du multekostaj klasoj. Tiu trajnservo estas 
farita de ‘SAS servicopartnoro' (socioto apano- 
nonta a! to Skandinavia Aertinia Sistemo). 

En la grandrapida llnio la trakclo uzas 25 kV 
unufazan alternan kurenton je 50Hz, dum la 
alkroĉaj linioj apud Madrido kaj Sevilo uzas 
3000 voltan kontinuan kurenton. 

Kolkoj foktoj pri AVE: 


Maksimuma rapido 300 km/h 

Nombro de trajnunuoj 16 

Trajnlongo 200,114 m 

- 1 motorvagono je ambaŭ finoj 
kaj ok pasaĝervagonoj sur noŭ boĝioj - 
Nombro do sldlokoj 


'Klubo' 

'Komerca' 

Turisma' 


30 

78 

213 


Traklarĝo 1435 mm 

Trajnpezo. malplena 392,6 t 

Trajnpozo. plena 421.5 t 

Utlllgo de lokoj 87 % 

Laŭhorara voturo 99 % 


(Kompilita laŭ artikolo en la dana 'DSB bladef 
n-ro 3/1994) 


Ĉiam cstas bonvono| ĉo lo rcdakclo artlkol(cl)oj 
pn forvojaj tomoj. No ponsu, keĉiuj vlaj kologoj 
legas ĉiujn de vi konatajn informojn. Qfto p<?va$ 
notico inspiri aJ plia faka intereso, al plia faka 
kleriĝo. kaj IFEF bezonas bone informitajn 
membrojnl 





INTERNACIA FORVOJISTO 1994.3 


Paĝo 43 


La prezidanto de IFEF Per Engen 70jara 


Per Engon naskiĝls la lan do junio 1924 cn 
Hokksund, Norveglo. Ll fariĝis fervojlslo en 
1943, kaj omeritiĝis cn 1993 do sia ofico kiol 
ĉefo de unu cl la sos distriktoj de Norvega Ŝtata 
Fervojo post 50jarlonga multgajna servo. 

Li osporantiĝis kiel junulo kaj iĝis mombro do la 
landa fervojista esporantista asocio je reorgam- 
zado do tiu post la dua inondmlltd ĉ 1950. 

Kiel membro de la kongresa komitato por la 17a 
IFEF-koncreso en 1965, kaj la 42a en 1990 - 
ambaŭ kongresoj en Hamar - li ideoriĉe konm- 
buis, kaj kune kun alla LKK-ano sukcesplene 
aranĝls kaj gv*dis postkongreson al kaj en 
Borgon on 1990. 



Per Engun estas honora membro de IFEF kaj li 
ankaŭ honoriĝis per la ordeno 'Pro Merito" do 
Norvega Esperantista Ligo dum la landa kon- 
greso on 1993. 

Ni, liaj geamikoj s ncoro salutas kaj gratulas 
nian tra aktivan kaj ofablan prozidanton, do- 
ziranto al II multajn novajn fellĉajn jarojnl 


Li estis elektata prezidanto de IFEF en 1990 Rolf Borgh/Per Johan Krogstie 

post multjara kaj eminenta laboro sur la inter- 

nacia kampo, por kiu li gajnis grandan laŭdon IFEF plenkore alkroĉiĝas al la supraj vortoj kun 
kaj aprobon, kaj ĉie li gajnis gearmkojn. same sinceraj deziroj. 


K&re Bye 75jara 

Konata Hamar-ano: K&re Bye iĝos 75jara la 
9an de junio 1994. 

Li farlĝls fervojisto en 1937, la plej multajn 
de]orjarojn li cstis konduktoro, postc trajnĉefo, 
kajdumla I7a kongroso do IFEF 1965 lihazar 
de gvidis ekskurstrajnon por gekongresanoj de 
Hamar al Elverum. Tiufojo li ckinteresiĝis por 
Esperanto, kaj iom post iom li iĝis ege aktiva 
membro de la landa iervojista asocio, kaj ankaŭ 
do la urba klubo LA NORDA STELO. Ll ho- 
noriĝis por Iŭ ordono 'Pro Morito* do la Norvoga 
Esperantlsta Ligo dum la landa kongroso on 
1993. 

La lastajn deĵorjarojn ĝis la emeritiĝo 1981 li 
estis pedolo de la Norvega Fervojmuzeo en 
Homar. 

KAro Byo ostas lorta violomsto. Li ankaŭ kon- 
struis multajn violonojn kaj kolkain aldviolonojn - 
tre satatajn inslrumentojn. 

Ni elkore gratulas nian karan amikon Kŭro 


' 

■ ? 

Xir« £;» 

okaze de la jubileo. Ni deziras al li ankoraŭ 
multajn jarojn kun daŭra laboro esperanta, kaj 
pretigo de 10-20 pliaj violonoj! 

Rolf Borgh/Por Johan Krogstio 


Fakdelegitoj de UEA 

Konsideru ĉu vi aŭ iu de vi konata estas po- 
toncia kandidato por tia posteno. 

Ju ph da fakdelegitoj ni povos sta/igi, dos pli da 
atento ni ricevos de la Esperanto-publiko, kaj 
des pli da atento ricevos nia labordonanto, la 
fervojo. Ni devas ĉiam kaj ĉie manrfestacii nian 
forton kaj niajn avantaĝojn. Do, ekagul 
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INTERNAĈlA FEAVOJISTA 
ESPERANTO-FEDERACIO 

Sekretario: 

D-ro Romano Hdo^nesf. 
Misa 4. 

1-40139 Bŭognft. 


Jam tnfoje Ruslando gastigis internacian esperantistan renkontan 
Eŭropo-AziV' en kiu partopronis pluroj osporantistoj do oriento kaj 
okodcnto. La kvara Eŭropo-Azto okazos Intor la I5a ka) 2la do 
Jullo 1994 bordo do Bajkalo - perlo do ĥuslando kaj la plo) 
profunda lago on la mondo.Tie oni seminarios. ripozos, vizitos 
muzeojn kaj promenos per ŝipo. Estas muliaj ebloj por promeni tra 
mirinde belaj ĉirkaŭajoj de la unika lago kaj marŝi en ĉelaga 
siberia montaro. 

Dozirantoj partoproni on la 79a Umversala kongroso (Soulo) povos 
veni aJ ĝi tuj post la fmo do Eŭropo~Azio '94 por aviadilo ol 
Ĥabarovsk, kien oblas veni el Irkutsk fervoje. 

La organizantoj pretas renkonti la eŭropajn partoprenantojn en 
Peterburgo, Moskvo aŭ Bresto. de kie ni aranĝos trajnan vojaĝon 
tra Rusiando, Ĥabarovsk aŭ Vladivostok. Oni povas veni al Irkutsk 
ankau aviadiio. 


Katlftto; 

Heontng Hauge. 

Bane$Ar<3$plad£CHi 14. 

DK-9700 Bronderslĉv. 

Dana poitĉekkonto: 

1 25 80 30. IFEF. 
SAncOiVdspiAdnon 14. 

0K-9700 tirondcfsiov 
(pA$,Vnt6 |Vy poitĉĉk- 
konlo et eksteriando 
ak3onu 15 DKK por 
poitetspezoj). 

Darui bankkonto: 

3717 03481)0, Dwi O.msko 
Bank. DK-0800 Hjorrino 
(pag^to pcr iKMikkonto 
aldono 25 OKK por bank- 
etspezojl. 

SvIm bankkonto: 

471-02, TliurgAulsch# 
K4v1i0n.vm.vnk, 

CH 8590 RoniiUViMorn 

Svlva poatĉeKKont©; 

CH 85-4110-5 
Frauenfeld, IFEF, 
Bane9.Vdsf)ladsen 14. 

DK-9700 Bro<KJc*fslev. 

Rcd.vkiofuio |xy Ia 
vcncota IF: 06.06.1094 

Presep: 

Gefion Tryk N®$tved AJ S 

J 


Pliaj Informoj naveblas ĉe Ruslanĉa Esperanlo-Asoelo: 

ĈJ RUS-620077 Jekaterinburg-77. p.k. 67. Ruslando. « (3432) 
235785. 

Fax: (3432) 519647 Esperanto 224501. 

Elektronika poŝto: vak©ntmk,c-burg.su. 


Diversaj aliaj aranĝoj 

53a Hispana Kongreso de Esperanto okazos 16a-21a dc julio 
1994 en la andaluzia urbo MALAGA. Oni povas supozi, ke HEFA 
eluzos la okazon organizi ion fcrvojfakan lige al la kongreso. 
Adroso de la organi 2 a komitato: Apariado 864, E-29080 MALAGA. 

Trajnkaravano al la 1a Intcrnacia Junulara Kongrcso okazonta 
en Koreio 

Ekveturo cl Moskvo la iian de junio, aiveno en Ĉonan la 30an. 
Survoje la karavananoj partopronos en Krasnojarsk ORSEJTon 
(Orienta Somera Esperanta Tcndaro) kaj povos haltl por kclka 
tompo cn Pckmo por konatlĝl kun la urbo. Survojo cn trajno 
diversaj aktivocoj, inkluzivo kurson por komencanto). 

La trajnbiteto de Moskvo ĝi$ Peklno, kun halto en Krasnojarsk, 155 
USD, pagenda en Moskvo. El Pekino al Koreio oni veturos 
komence per trajno, poste per ŝipo, kio kostos ĉ 100 USD. 
Kontaktu Jan van der Viiet, Hebriden 8, NL-3524 Utrocht, Neder- 
lando. tel +31 -30-896224. fokso »31 30-6826186. (61 Evcntoj) 

TUTA '94 

En la pitoreska regiono de Vratna Valo apud Zilina, Slovakio, 
okazos en la tagoj 31.07-06.08.94 la 16aj Turismaj Tagoj (TUTA). 
Informoj ĉe Esperanto-klubo, P.O.Bok B-152, SK-01241 Zilina, 
Slovakio. 









